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1. Motivacion del Proyecto.

Motivacion

§ En el mercado automovilistico actual se constatan las tendencias relativas al aumento del
interés por los vehiculos con menores emisiones y consumo asi como por vehiculos
“limpios” que funcionen con energias renovables.

§ Dentro de las diferentes tecnologias de propulsion alternativas analizadas a lo largo de los
ultimos afos por SEAT se encuentra entre otras la conocida como Twin Drive.

§ SEAT ha apostado por la tecnologia Twin Drive que reduce las emisiones y el consumo
y permite circular con cierta autonomia en modo eléctrico sin emitir contaminantes y
consumiendo Unicamente energias renovables.

§ La tecnologia Twin Drive se considera en SEAT el paso previo adecuado hacia el
vehiculo totalmente eléctrico por la gran similitud de estas tecnoldgicas.
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2. Descripcion del proyecto y Roadmap.

Conceptos basicos Twin Drive 2

Motor térmico

Generador

eléctrico

- 2 D <« —— Baterias

Convertidor de
tension

Embrague —_
Motor eléctrico —

Electronica de
potencia
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3.Conceptos basicos en vehiculos hibridos.

Estrategia de combustibles y tecnologias de propulsion

Energia Tecnologia

Electricidad Traccion
eléctrica

Renovables

SunFuel®

Gasolina
Gasoil / GLP

Petroleo
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3.Conceptos basicos en vehiculos hibridos.

Electrificacion de las propulsiones. Sistematica de los conceptos segun la transmision.

Clasificacion por tres parametros: transmision, potencia y autonomia
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4. Alternativas analizadas y eleccion del concepto

Balance de eficiencia de materias primas, acumuladores y propulsiones.

Eficiencia (%)

Eficiencia (%)

Eficiencia (%)
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4. Alternativas analizadas y eleccion del concepto

Electrificacion de las propulsiones. Arguitecturas y caracteristicas.

Full-Hybrid
Paralel Hybrid

Booster
Plug-In-Hybrid |

TwinDRIVE

| | Plug-In-Hybrid I

Range Extender

*Propulsion paralela y pot.

eléctrica ~ 15 KW/t.

* Propulsién directa con
cambio de 6..7 marchas.

» Concepto para
optimizacién consumo:
Start-Stop, Recuperacion
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* Propulsioén paralela con
potencia eléctrica
mayorada.

 Propulsién directa con
cambio de 4..5 marchas

» Concepto para pequefia
autonomia eléctrica (unos
5...30 km) y boost.

* Propulsién paralela o
serie y pot. eléctrica
media

* Propulsion directa con
cambio de 1 marcha

» Concepto para una
autonomia eléctrica
media (unos. 30...80 km)

* Propulsion serie y alta
pot. eléctrica.

* Sin propulsion directa del
MT

» Concepto para una
autonomia eléctrica alta.
(unos. 80...120 km)
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4. Alternativas analizadas y eleccion del concepto

Resumen argumentos a favor del Twin Drive.

§ Ventajas sobre una propulsion convencional

§ Funcionamiento hibrido con ahorro de un 25% de combustible en ciclo NEFZ
§ Funcionamiento en modo eléctrico con una autonomia de unos 50 Km.

§ Posibilidad de carga con electricidad de la red 220 V usando energia mas barata y
renovable que supone menores emisiones de CO,

§Ventajas sobre Range extender y vehiculo 100% eléctrico

§ Dimensiones y peso contenido de los elementos que permiten una integracion en
arquitecturas de vehiculos convencionales mas facil.

§ Paso previo hacia el vehiculo eléctrico que asegura autonomia suficiente y costes mas
ajustados.
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§ Retos técnicos econdmicos e industriales
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5. Retos técnicos econdmicos e industriales.

Electrificacion de la propulsion. Deficiencias

§ Esta nueva tecnologia presenta a dia de hoy ciertas deficiencias que sera necesario
superar para lograr un sistema competitivo a medio plazo.

§ La capacidad de almacenaje de energia de las baterias las sitian muy por debajo de
otros sistemas.

§ La peligrosidad de las baterias requiere de procedimientos y medios muy costosos.

§ El coste por KWh y KW de las baterias y de las maquinas eléctricas dificulta rentabilizar
los proyectos basados en estas tecnologias. No se preve un descenso notable en los costes
sin un gran salto tecnologico.

§ Las elevadas inversiones necesarias para el desarrollo de esta tecnologia dificultan su
avance en la coyuntura actual.

§ Para lograr un marco de desarrollo favorable y con cierta competencia que impulse una
bajada de costes es necesario promover el interés por esta tecnologia y su desarrollo.
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5. Retos técnicos econdmicos e industriales.

Ejemplo de promocion de la tecnologia mediante consorcios multisectoriales. Alemania

Mision:
§ Experimentacion con una flota de 20 vehiculos de Volkswagen en Berlin y Wolfsburg

Partners adicionales a Volkswagen:

§ E.ON como distribuidor de energia: Disposicién de las energias renovables. Preparacién de una red
inteligente (bidireccional). Estudio de los modelos de negocio.

§ Universidad de Miunster: Investigacion en el campo de la quimica de las células para obtener baterias
propulsoras de alta tension,

§ Evonik / LiTec, GAIA, Fraunhofer Gesellschaft ISIT:

Desarrollo de tecnologias de baterias novedosas para el
sector de la automocion.

§ IFEU: Determinacion de las emisiones de CO, de la flota
(en colaboracion con VW)

§ DLR: Valoracion de los perfiles de cliente, encuestas, etc... |
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